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Projektbidrag till ideella féreningar

AnsGkan ska skrivas pé svenska Datum 2023-12-04

Ansokan om projektbidrag

1 Grunduppgifter

Projektansvarig organisation (ekonomiskt och juridiskt ansvarig)

Organisation Organisationsnummer
MHF 802002-3399
Firmatecknare Firmatecknarens e-postadress
Annette Fagerholm Ahlholm annette.fagerholm.ahlholm@mhf.se
Utdelningsadress Postnr Postort
Byangsgrand 8 120 40 Arsta
Webbplats Ar nér organisationen bildades
www.mhf.se 1926
Plusgirokonto Bankgirokonto

330-2627

Projektansvarig

Férnamn- och efternamn E-postadress

Tomas Jonsson tomas.jonsson@mhf.se
Utdelningsadress Postnr Postort
Byangsgrand 8 120 40 Arsta
Telefon Mobiltelefon

070-564 37 36

2 Projektuppgifter

Projektnamn
Riktade insatser for 6kad baltesanvandning och battre sakerhetstank hos prioriterade grupper

Planerat startdatum fér projektet (daaa-mm-dd) Planerat slutdatum for projektet (daaa-mm-dd)
2024-02-15 2025-02-14
Ansokt belopp (kr) Ar projektet fortsittning pa | Projektet planeras genomforas
1289 360 tidigare beviljat projekt? X Nationellt X Regionalt X Lokalt
O Ja X Nej

Projektet syftar till att bidra till det/de transportpolitiska malet/malen for:
(rangordna 1-4 vid flera)

1 sakerhet 3 Milio 4 Tilganglighet 2 Halsa

Projektledare (om annan &n projektansvarig)

Férnamn- och efternamn E-postadress

Anna Welleman anna.welleman@mbhf.se
Utdelningsadress Postnr Postort
Byangsgrand 8 120 40 Arsta
Telefon Mobiltelefon

070-642 65 22

Revisor*
Foérnamn- och efternamn Titel*
Ado Korda Auktoriserad Revisor
Foretag/enhet Telefon
iAudit Revision AB
E-postadress Mobiltelefon
ado@iaudit.nu 070-712 49 86

* Revisorsintyg ska lamnas vid slutredovisning. Vid bidrag under fem (5) prisbasbelopp racker det med
foreningens valda revisor. Vid bidrag stérre an fem (5) prisbasbelopp ska revisorn vara godkand eller
auktoriserad av Revisorsnamnden.



3 Grundlaggande krav

Var organisation:

Foreningen arbetar enligt foreningens stadgar i syfte att mota X Stammer (] Stdmmer gj
utmaningar inom transportomradet och som bidrar till att de
transportpolitiska malen uppnas.

Ar registrerad hos Skatteverket med bolagsform ideell férening. X Stammer (] Stdmmer gj
Respekterar demokratins idéer i var verksamhet, inklusive X Stdmmer (] Stdmmer ej
jdmstalldhet och férbud mot diskriminering.

Har inga skulder for svenska skatter eller avgifter hos X Stdmmer (] Stdmmer ej

Kronofogdemyndigheten, ar inte i likvidation, rekonstruktion eller
forsatt i konkurs.

Har kapacitet att genomféra projektet. X Stammer (] Stammer ej

3.1 Demokrati

Finns det uppgifter om er organisation eller medlemsorganisationer, ur demokratihdnseende,
som ni tror har betydelse for var bedomning av ert drende?

Det kan exempelvis handla om att er organisation eller nagon av era medlemsorganisationer
ifrégasatts i debatt eller nyhetsartiklar i etablerad dags- eller kvéllspress utifran demokratisk synvinkel
under de 3 senaste aren. Det kan ocksa handla om uppgifter fran medlemmar i organisationen om
brister utifrdn demokratins idéer, dédribland j@mstélldhet och férbud mot diskriminering.

Om Ja, beskriv vad det handlade om och hur ni stéller er till dessa uppgifter.

Nej

3.2 Kapacitet

Har er organisation kapacitet att genomfora projektet?
Om ni inte har beviljats ett projektbidrag av Trafikverket de senaste tre aren, vanligen beskriv er
ekonomiska, administrativa och operativa kapacitet.

MHF har kapacitet att genomféra projektet, och vi har beviljats projektbidrag fran Trafikverket varje ar
under de senaste aren.

4 Sammanfattning av projektet

Ge en kort (cirka 10-15 rader) beskrivning av projektet, vad syftet r och vilken nytta/effekt som férvéntas.

Trots att matningar visar att i stort sett alla bilister i Sverige anvéander balte, ar det en tredjedel av de
som omkommer i trafikolyckor som saknar balte. Det har kommit oroande indikationer om att andelen
omkomna i dddsolyckor som saknar bélte nu har 6kat ytterligare, enligt ny statistik. Darfér anser MHF
att det ar angelaget att ta ett omtag i fragan och arbeta med att paverka svenskars attityder kring
béaltesanvandning.

Syftet med projektet ar att fa fler att anvénda balte och uppmarksamma farorna vid en kollision om
man inte anvander balte. Projektet ar inriktat pa tva grupper som sarskilt utmarker sig med att inte
anvanda balte enligt studier, bussresenarer och ungdomar i A-traktorer och mopedbilar.

MHF:s funktionarer kommer att géra 70 aktiviteter runtom i landet, da de besoker busstationer och
resecentrum. MHF:s funktionarer kommer att besdka sju motortraffar runtom i Sverige med inriktning
pa ungdomar i A-traktorer och mopedbilar.

MHF kommer att genomféra en informationskampanj i vara digitala kanaler med malet att na 20 000
motorburna ungdomar.



Projektet ska fa fler bussresenarer att anvanda balte samt fa fler ungdomar i A-traktor och mopedbil
att satta pa sig balte. Genom att fa malgrupperna for projektet att reflektera éver och blir mer
riskmedvetna om vad konsekvenserna kan bli vid en kollision om man saknar balte.

5 Syfte med projektet

Beskriv syftet med projektet. Vilket problem alternativt behov har ni identifierat?

Syftet med projektet ar att fa fler att anvénda balte och uppmarksamma farorna vid en kollision om
man inte anvander balte. Projektet ar inriktat pa tva grupper som sarskilt utmarker sig med att inte
anvanda balte enligt studier, resenarer i kollektivtrafiken och ungdomar i A-traktorer och mopedbilar.

Syftet ar ocksa att gora en éversyn 6ver hela projektupplagget och kommunikationsplattformen kring
atgarder kopplade for att 6ka baltesanvandning. Ett viktigt led i detta ar att kvalitetssékra den
utrustning som anvands runt om i Sverige. Nya sakerhetsforordningar har slappts for utrustning som
ar rorlig och som anvands av allmanheten, hit hér bade valtebilar och krocksladar.

Efter samtal med flera trafikbvningsplatser och NTF férbund kan vi konstatera att ingen av oss
trafiksékerhetsaktorer har uppmarksammat féréandringen och det nya regelverket. Detta gor att vi fran
MHF har for avsikt att bjuda in NTF och aktuella trafikbvningsplatser for att gemensamt ta fram det
underlag som kravs nar det galler sékerhetsforeskrifter, egenkontrollprogram, servicemanualer och
I6pande dokumentation samt férvaring av dokumentation mm som ar kopplade till nya kraven och till
den utrustning som anvands runt om i Sverige. Aktuell utrustning som omfattas &r samtliga valtebilar
och alla krocksladar som anvands inom kérkortsutbildningar och inom olika trafiksakerhetsaktiviteter.

Vi har for avsikt att inom detta projekt ansvara for framtagning av ramar, mallar och kvalitetsmanualer
samt underlag for redovisande dokumentation som véra lokala avdelningar, MHF regioner, NTF
forbund och Trafikdvningsplatser kan nyttja och anvanda for att kvalitetssakra sin egen utrustning och
verksamhet. Lépande dokumentation och uppféljningar samt besiktningar och inspektioner maste dar
efter ske enligt rutin utav var juridisk enhet och omfattas darfor inte av denna ansokan.

Det 6vergripande syftet med projektet ar att 6ka anvandandet av sakerhetsbalte.

Okat anvandande av skyddsutrustning s& som sékerhetsbalte ar en viktig del att uppfylla regeringens
etappmal for vagtrafiken med en halvering av antalet omkomna samt en minskning av allvarligt
skadade med minst 25% till 2030. Detta ligger ocksa i linje med FN-resolutionen Agenda 2030 ex
delmal 3.6 delmal 8, delmal 11.
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| férlangningen handlar det om att minska skadeverkningarna i samband med en kollision.
Genom att minska risken for att ndgon omkommer eller skadas i samband med olyckor genom 6kat
anvandande av sakerhetsbalte bidrar detta projekt ocksa till hallbarhet inom omradena.

5 JAMSTALLDHET




Mal 5 Jamstalldhet utifran att det ar stor skillnad pa anvandandet av sakerhetsbalte mellan man och
kvinnor framst i A-traktorer men ocksa inom anvandandet i vanliga fordon. Detta projekt har ocksa
paverkan pa mal 11,2 Hallbara stédder och samhallen genom att fler valjer att aka kollektivt sa dkar
tillgang till sdkra, ekonomiskt dverkomliga, tillgangliga och hallbara transportsystem for alla som aker
kollektivt. Ett hot for att uppna mal 11,2 ar att anvandandet av sakerhetsbalte inom kollektivirafiken ar
idag mycket lag vilket far férodande konsekvenser nar val en olycka sker.

6 Projekts resultatmal

Beskriv projektets mal, vilket resultat ni vill uppnd med projektet. Mélet bér vara métbart.

*Ett mal ar att f4 igang det systematiska sékerhetsarbetet fér egenkontroll och "besiktning” av alla
rorlig utrustning sa som valtebilar och krocksladar. Detta genom framtagning av kvalitetsmanualer,
rutiner, dokumentation, och redovisande dokument fér samtlig utrustning som anvéands inom MHF:s
verksamheter, NTF och Trafikdvningsplatser. Om detta arbete inte startar upp ar risken stor att
verksamheten belaggs med vite var gang utrustningen anvands.

*Malet ar att hitta bredare satt att kommunicera om varfor det ar viktigt att anvanda balte med framst
inriktning pa tva malgrupper — bussresenarer och ungdomar i A-traktor och mopedbil.

*Malet ar att MHF:s funktiondrer ska gora 70 aktiviteter runt om i landet, da de besdker busstationer,
resecentrum eller andra traffar som ex festivaler, olika motorarrangemang mm.

*Ett mal ar att informera ungdomar som kor A-traktorer och mopedbilar om vikten av att anvanda
balte. MHF kommer besdka sju motortraffar runt om i Sverige.

*Ett mal ar att genom en informationskampanj i MHF:s digitala kanaler na 20 000 personer i
malgruppen — motorburna ungdomar.

7 Projektets effektmal

Vilka effekter avser ni att ert projekt kommer att leda till och hur bidrar det till de transportpolitiska malen? Effekten ska ha en
riktning till exempel 6ka, minska, stérka eller motverka.

Projektets effektmal ar att fa fler resenarer i kollektivtrafiken att anvanda balte samt att fa fler
ungdomar i A-traktor och mopedbil att satta pa sig balte. Genom att fa malgrupperna for projektet att
reflektera over och blir mer riskmedvetna om vad konsekvenserna kan bli vid en kollision om man
saknar balte. Det 6vergripande malet ar att farre personer ska skadas allvarligt eller dédas i
vagtrafiken for att de inte anvander balte.

Ett av de transportpolitiska malen ar att ingen ska do eller skadas allvarligt i vagtrafiken. Darfor ar det
viktigt att fa fler att anvanda balte, for att ett bilbalte skyddar aven i laga hastigheter en trafikant fran att
skadas allvarligt vid en trafikolycka. Om fler anvander béalte kommer andelen som skadas eller
omkommer i vagtrafiken att minska.

Om man kan férebygga att manniskor far allvarliga skador vid en trafikolycka genom att man far
trafikanter att anvanda balte i storre utstrackning, da kan man férebygga halsoproblem och skador till
foljd av trafikincidenter.

Ett effektmal ar att undvika vite och sanktionsavgifter samt stopp i I6pande informationsarbetet dar
valtebilar och krocksladar anvands.



8 Malgrupp

Beskriv projektets malgrupp. Forklara ocksa varfor ni vill na just den malgruppen. Ange dven hur manga inom malgruppen ni
tror er kunna na.

Projektet har tva prioriterade malgrupper, som sticker ut i statistiken nar det galler att anvanda balte,
det vill saga att det ar lagre baltesanvandning an i évriga trafikantgrupper. Den ena malgruppen ar
ungdomar i A-traktorer och mopedbilar. Den andra malgruppen ar resenarer i bussar dar det finns
lagkrav pa balte. Na minst 35 000 personer via vara lokala genomférande.

Nar det galler framtagning av kvalitets material kopplat till det systematiska sakerhetsabetet runt
valtebilar och krocksladar ar malsattningen att involvera och nd samtliga ansvariga for denna typ av
utrustning i hela Sverige oavsett organisation.

9 Projektbeskrivning

Beskriv projektet och dess genomférande for att né projektets mal.

Projektets syfte ar att fa fler att anvanda balte och uppméarksamma farorna vid en kollision om man
inte anvander balte. Projektet ar inriktat pa tva grupper som sarskilt utmarker sig med att inte anvanda
balte enligt studier, resenéarer i kollektivtrafiken och ungdomar i A-traktorer och mopedbilar.

Trots att det ar lag for passagerare att anvanda balte i bussar som kor i linjetrafik, sa visar en ny studie
fran Folksam, att endast 17,6 procent har balte.

Enkater med unga foérare har visat att cirka 80 procent i mopedbilar alltid har balte pa sig, jamfért med
endast cirka 40 procent i A-traktorer.

Trots att matningar visar att i stort sett alla bilister i Sverige anvéander balte, ar det en tredjedel av de
som omkommer i trafikolyckor som saknar balte. Det visar Trafikverkets djupstudier. Vi har fatt
oroande indikationer om att andelen omkomna i dédsolyckor som saknar balte nu har okat ytterligare,
enligt farsk statistik. Darfér anser MHF att det ar angelaget att ta ett omtag i fragan och arbeta med att
paverka svenskars attityder kring baltesanvandning.

Projektets mal &r:
*Att hitta bredare satt att kommunicera om varfor det ar viktigt att anvanda balte med framst inriktning
pa tva malgrupper — bussresenarer och ungdomar i A-traktor och mopedbil.

*MHF:s funktionarer ska gora 70 aktiviteter runt om i landet, da de besdker busstationer, resecentrum
eller andra traffar som ex festivaler, olika motorarrangemang mm.

*MHF ska informera ungdomar som kor A-traktorer och mopedbilar om vikten av att anvanda balte.
MHF besoker da sju motortraffar runt om i Sverige.

*Ett mal ar att genom en informationskampanj i MHF:s digitala kanaler na 20 000 personer i
malgruppen: motorburna ungdomar.

Projektet har tva prioriterade malgrupper, som sticker ut i statistiken nar det galler att anvanda balte,
det vill saga att det ar lagre baltesanvandning an i évriga trafikantgrupper. Den ena malgruppen ar
ungdomar i A-traktorer och mopedbilar. Den andra malgruppen ar resenarer i bussar dar det finns
lagkrav pa balte.

Uppstart av det systematiska sakerhetsarbetet kommer ske I6pande med reguljar verksamhet.

Projektets aktiviteter:



*MHF tar fram informationsmaterial i digital och tryckt form. | det arbetet ingar att ta fram
kampanjsidor, ett flygblad for respektive malgrupp, dekaler till buss och busskurer, innehall till sociala
medier, mm.

*MHF:s funktionarer runtom i landet genomfor 70 baltesaktiviteter vid resecentrum och busstationer.
Det kan handla om att informera resenarer pa ett pedagogiskt satt exempelvis med demonstration av
véltebilar och krocksladar.

*MHF:s funktiondrer runtom i landet besdker sju motortraffar som riktar sig till ungdomar.

*MHF:s funktiondrer kommer ocksa att finnas pa plats vid andra evenemang, som exempelvis
marknader och massor. Syftet ar da att informera om vikten av baltesanvandning for alla trafikanter.

*Inféra ett systematisk sékerhetsarbete med riskanalys, dokumentation framtagning av
sakerhetsrutiner och genomférande av besiktningar kommer att ske I6pande under aret och mallar
kommer att skapas som ar anpassade utifran radande verksamhet. Dessa mallar kommer kunna ligga
till grund for den lokala organisationens egna I6pande sakerhetsarbete.

Ett av de transportpolitiska malen ar att ingen ska do eller skadas allvarligt i vagtrafiken. Darfor ar det
viktigt att fa fler att anvanda balte, for att ett bilbalte skyddar aven i laga hastigheter en trafikant fran att
skadas allvarligt vid en trafikolycka.

MHF har under manga arbetat med att paverka attityderna hos trafikanter fér att anvanda balte och
reflektera Over risker i trafiken. Nar det galler att informera och paverka trafikanter om vikten av att
anvanda balte och hur det paverkar konsekvenserna av en krock, har valtebilar och krocksladar varit
viktiga pedagogiska demonstrationsverktyg.

En krockslade demonstrerar hur det kanns att krocka i 1&g hastighet (7 km/h) med bélte. En valtebil
visar vad som hander om du voltar med en bil och hamnar pa taket.

MHF:s erfarenhet ar att manga besodkare som testar att aka i en valtebil eller en krockslade upplever
att det ger en tankestallare om hur viktigt det ar att anvanda balte.

Projektet kommer att utvarderas genom att MHF:s funktionarer svarar pa en utvarderingsenkat.
Nar det galler det systematiska sakerhetsarbetet kommer en speciellt riktad enkat att genomféras till
de som inom och utanfér MHF organisation lokalt &r ansvarig for den utrustning som anvands lokalt.

9.1 Projektets aktiviteter

Beskriv vilka konkreta aktiviteter ni ska genomféra.

*| projektet bildas en arbetsgrupp som bestar av MHF:s projektansvarig, projektledare och MHF-
funktionarer. Arbetsgruppen goér en projektplan.

*MHF tar fram informationsmaterial i digital och tryckt form. | det arbetet ingar att ta fram
kampanjsidor, ett flygblad for respektive malgrupp, dekaler till buss och busskurer, innehall till sociala
medier.

*MHF:s funktionarer runtom i landet genomfor 70 baltesaktiviteter vid ex resecentrum och
busstationer. Det kan handla om att informera resenarer pa ett pedagogiskt satt exempelvis med
demonstration av valtebilar och krocksladar.

*MHF:s funktiondrer runtom i landet besdker sju motortraffar som riktar sig till ungdomar.



*MHF:s funktiondrer kommer ocksa att finnas pa plats vid andra evenemang, som exempelvis
marknader och massor. Syftet ar da att informera om vikten av baltesanvandning for alla trafikanter.
Da nya studier visar att en hdg andel av de som omkommer i trafikolyckor saknar balte och att det
finns tendenser till att den andelen 6kat ytterligare.

*MHF:s funktiondrer kommer att fylla i en utvarderingsenkat av varje aktivitet.

*Ta fram underlag for det systematiska sakerhetsarbetet for att uppfylla dagens krav for att fa anvanda
valtebilar och krocksladar.

10 Tidplan

Beskriv tidplanen for projektets aktiviteter.

Februari-mars

*| projektet bildas en arbetsgrupp som bestar av MHF:s projektansvarig, projektledare och MHF-
funktionarer. Arbetsgruppen goér en projektplan. MHFs lokalt ansvariga funktionarer for valtebilar och
krocksladar samt externt ansvariga fér motsvarande utrustning inom NTF och trafikdvningsplatser med
flera bjuds in i processen med det systematiska sékerhetsarbetet.

Februari-mars

*MHF tar fram informationsmaterial i digital och tryckt form. | det arbetet ingar att ta fram
kampanjsidor, ett flygblad for respektive malgrupp, dekaler till buss och busskurer, innehall till sociala
medier.

Processen med det systematiska sakerhetsarbetet fortgar

2024 april-oktober

*MHF:s funktionarer runtom i landet genomfor 70 baltesaktiviteter vid resecentrum och busstationer.
Det kan handla om att informera resenarer pa ett pedagogiskt satt exempelvis med demonstration av
véltebilar och krocksladar.

*MHF:s funktiondrer runtom i landet besdker sju motortraffar som riktar sig till ungdomar.

*MHF:s funktiondrer kommer ocksa att finnas pa plats vid andra evenemang, som exempelvis
marknader och massor. Syftet ar da att informera om vikten av baltesanvandning for alla trafikanter.
Da nya studier visar att en hdg andel av de som omkommer i trafikolyckor saknar balte och att det
finns tendenser till att den andelen 6kat ytterligare.

*Utkast pa mallar och dokumentation for det systematiska sakerhetsarbetet med de tekniska
hjalpmedlen presenteras till ansvariga for valtebilar och krocksladar inom och utom MHF
organisationen.

Maj 2024-januari 2025

*En informationskampanj genomférs i MHF:s digitala kanaler under hela projektperioden som riktar sig
till motorburna ungdomar. Det handlar om att ta fram en kampanjsida, ett flygblad med en QR-kod,
producera innehdll till sociala medier — i form av inldgg och korta videoklipp (reels/shorts).

*MHF tar fram en webbsida med information om varfor det ar viktigt att anvanda balte som
bussresenar, ett flygblad och dekaler till bussar och busskurer. Tva insandare tas fram som centralt,
som MHF:s funktionarer kan skicka ut lokalt och regionailt.



januari-februari 2025
*Intern rapportering och utvardering. Lokala mallar skall vara klara och det lokala systematiska
sakerhetsarbetet skall ha kommit igang.

11 Organisering och bemanning

Beskriv hur ni ska organisera projektet. Beskriv kortfattat roller och ansvar samt hur ni ska I6sa bemanningen i projektet

Projektet leds av den interna projektarbetsgruppen som bestar av Tomas Jonsson (projektansvarig)
tillsammans med projektledarna Anna Welleman samt 2 av vara regionala projektledare utdver dessa
ar ocksa Kim Fagerholm, MHF-Ungdom delaktig. Kim Fagerholm har ett brett kontaktnat inom
motorburen ungdom och har sakkunskap om trafiksdkerhetsfragor som rér ungdomar, exempelvis om
A-traktorer.

Vara 2 regionala projektledare har mycket stor erfarenhet av MHFs lokala arbete kring valtebilar och
krocksladar dar de gemensamt har mer an 30 ars erfarenhet av lokalt utférd verksamhet kring
sékerhetsbalte.

Projektet genomférs i samarbete med sju regionala samordnare fran MHF:s regioner. Samt lokalt
ansvariga for teknisk utrustning inom andra inbjudna trafiksékerhetsorganisationer och utbildnings
organ. MHF arbetar med grafisk design och digital kommunikation.

Tomas Jonsson som har stor erfarenhet som VD pa MHF Test Lab tillsammans med Anna Welleman
har som testledare i MHF test lab stor erfarenhet av framtagning av kvalitetsdokumentation och
kommer att halla ihop arbetet bade med det systematiska sakerhetsarbetet och leda projektet i sin
helhet.

12 Geografisk omfattning

Ange var i landet projektet ska genomféras, nationellt, I&n, kommuner osv.

*Projektet genomfors nationellt, regionalt och lokalt. MHF har sju regioner runtom i landet, samtliga
MHF-regioner kommer att vara delaktiga i projektet och genomféra baltesaktiviteter.

*Andra trafiksakerhetsorganisationer sa som NTF och trafikbvningsplatser inbjuds att medverka i de
kunskapshdjande delarna med systematiskt sédkerhetsarbete kopplat den tekniska utrustningen.

13 Uppfoéljning och utvirdering

Beskriv hur projektet och dess mal kommer att foljas upp och utvédrderas och vilken metod som kommer att anvédndas. Redogér
vilka matt/indikatorer som kommer att anvdndas. Om nulége finns kring matten/indikatorerna, ange &ven det.

*Nar MHF:s funktionarer runtom i landet har genomfort sina aktiviteter pa ex resecentrum och
busstationer samt motortraffar for ungdomar, kommer funktionarerna att fylla i en utvarderingsenkat
for varje aktivitet. Utvarderingsenkaterna kommer sedan att sammanstallas.

*Informationskampanjen i MHF:s digitala kanaler kommer att utvarderas och matas genom statistik for
antalet besdkare pa kampanjsidorna, spridning och rackvidd pa sociala medier (interaktioner,
visningar, foljare).

*Utvarderingarna kommer att sammanstallas i en rapport.



*Utvarderingsrapporten kommer att ligga till grund for hur vi kan jobba vidare med omradet att fa fler
att anvanda balte och uppmarksamma farorna vid en kollision om man inte anvander balte och hitta
fler satt att kommunicera budskapet pa.

14 Samarbetsparter i projektet

Samarbetar er organisation med andra aktorer i projektet? X Ja [ Nej

Om JA, ange med vilka och pa vilket sétt arbetet ar utformat

Vi har en forhoppning om att i projektet med Sveriges Bussféretag och regionala
kollektivtrafiknamnder.

15 Riskanalys och riskhantering

Risker och motstand mot projekt kan finnas t ex pa samhélls-, organisations- och individniva. Beskriv vilka typer av
interna/externa riskfaktorer som kan dventyra maluppfyllelsen. Beskriv hur ni tdnker hantera de identifierade riskerna.

15.1 Riskanalys/riskfaktorer

1.Personal slutar i projektet

Det ar relativt 1att for ny personal att satta sig in i projektet. Projektet kan bli lite férsenat i tid.
Projektansvarig och projektledare kommer att gora en tydlig plan for hur projektet ska genomféras och
dokumentera I6pande under processen, for att det ska vara latt for en nyanstalld att satta sig in i
projektet.

2.Lagt engagemang hos MHF:s funktionarer

Det risken &r inte sarskilt stor, da vara funktionarer har ett stort engagemang i vara hjartefragor, som
att informera trafikanter om vikten av anvanda balte och andra trafiksakerhetsfragor.

3.Verksamheten beldggs med vite eller sanktionsavgift

Det risken ar stor om inte det systematiska sakerhetsarbetet utgar fran gallande forskrifter och
kompletteras med rutiner och egenkontroller samt dokumentation av utférda atgarder och genomférda
riskbedémningar.

15.2 Plan for att hantera eventuella risker

Se foregaende svar pa 15.1



16 Budget

Ange projektets budget. | kolumnen Skt belopp fréan Trafikverket anger ni vad ni s6ker fréan Trafikverket for de olika delarna av
projektet. | kolumnen Projektets férvdntade totala kostnader anger ni totalsumman fér projektets olika delar, bade den del som
ni séker finansiering fér hos Trafikverket och de delar som ni beréknar att ni kan finansiera p& ndgot annat sétt. Budgeten ska
6verensstdmma med de planerade aktiviteterna och minst delas upp i budgetposter enligt tabellen. Bifoga dven separat
detaljerad budget om ni bedémer att det behbvs.

Se de Generella villkoren om vad respektive kostnadspost far innehalla.

Kostnadsposter Sokt belopp fran Trafikverket Projektets Ange vad som ingar i
Personer/funktioner Timpris Antal Summa forvantade kostnadsposten
Personal- | OH- timmar totala
kostnad kostnad kostnader

Projektansvarig 570 114 200 136 800 136 800

Projektledare 1 440 88 260 137 280 137 280

Kommunikator 400 80 200 96 000 96 000

7 regionala samordnare 350 70 720 302 400 302 000

Sakkunnig ungdom 440 88 120 63 360 63 360

Administrator 440 88 90 47 520 47 520

Summa 783 360

Ovriga Belopp

kostnadsposter

Lokala funktionarer 126 000 126 000 Aktivitetskostnader,
resekostnader och fortaring

Transport av valtebil och 115 000 115 000

krockslade

Tryckkostnader 50 000 50 000 Tryckkostnader material, frakt
till lokalavdelningar (tva
flygblad, dekaler till bussar och
busskurer.)

Extern radgivning 45 000 45 000 Konsultation av extern
radgivare for systematiska
skyddsarbete samt
uppfoljning, riskbedémning
och dokumentation.

Anpassning 110 000 110 000 Anpassning av befintliga
valtebilar s& att de uppfyller ny
krav rérande skyddsutrustning,
nddstopp mm

Revisionskostnader 30 000 30 000

Webbinarium 30 000 30 000 Utbildning funktionarer

Summa 1289 360 1289 360

Antal planerade ideella timmar 1155

16.1 Kommentarer om budgeten
Ange hér eventuella kommentarer och fértydliganden om budgeten.

16.2 Andra finansidrer
Om ni f6r projektet har andra finansiarer fér delar av projektet ska ni ange namn och beviljat belopp alternativt s6kt belopp.

Nej
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17 Kunskapslage

Beskriv vad ni kdnner till som gjorts tidigare inom omradet och redovisa vad din organisation gjort tidigare inom samma omrade.
Slutrapporter fran eventuellt tidigare genomférda projekt inom omradet, utférda av sékanden, kan bifogas ansékan.

Baltesanvandningen bland bilister i Sverige ar generellt sett htg. 97,9 procent av de svenska bilisterna
anvander balte, visar matningar. Trots att matningar visar att i stort sett alla bilister i Sverige anvander
balte, ar det en tredjedel av de som omkommer i trafikolyckor som saknar balte. Det visar
Trafikverkets djupstudier. Vi har fatt indikationer om att andelen omkomna i vagtrafiken som saknade
bélte vid kollisionen har 6kat, enligt den senaste statistiken.

Den som aker buss i linjetrafik ska enligt lagen anvanda balte. Folksam har under 2023 gjort en ny
studie dar man har gjort en matning av hur manga av passagerarna som anvander bélte i buss. |
genomsnitt anvander 17,6 procent av svenskarna i matningen balte nar de aker buss.

Baltesanvandning i buss kan bidra till att reducera antalet dédade och svart skadade resenarer i
samband med bussolyckor. Det skriver forskarna i rapporten Baltesanvandning i buss Nationella och
regionala perspektiv (2019) som gjorts av Cajoma Consulting.

Baltet skyddar busspassagerarna pa flera satt. Vid en kollision eller valtning kan inte den baltade
passageraren kastas omkring i bussen och skada sig sjalv eller andra passagerare. Baltade
passagerare riskerar inte att hamna utanfor bussen och, i varsta fall, under en valtande buss.

Idag finns det inget krav pa att anvanda bélte i A-traktor. Vad géller mopedbilar s& maste man
anvanda hjalm, om man inte anvander balte. Enkater med unga férare har visat att cirka 80 procent i
mopedbilar alltid har balte pa sig, jamfort med endast cirka 40 procent i A-traktorer.

Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) har gjort krocktester med A-traktorer och mopedbilar
med skrdmmande resultat. VTl:s tester visade att utan bilbalte kan det vara kort aven i
langsamtgaende fordon. Oavsett bilmodell och hastighet — att inte ha balte pa sig kan vara férenat
med fara for livet, menar forskarna pa VTI.

MHF har under manga arbetat med att paverka attityderna hos trafikanter fér att anvanda balte och
reflektera Over risker i trafiken. Nar det galler att informera och paverka trafikanter om vikten av att
anvanda balte och hur det paverkar konsekvenserna av en krock, har valtebilar och krocksladar varit
viktiga pedagogiska demonstrationsverktyg. Var erfarenhet ar att manga besokare som testar att aka i
en valtebil eller en krockslade upplever att det ger en tankestéllare om hur viktigt det ar att anvanda
bélte. MHF:s funktionarer har under lang tid anvant valtebilar och krocksladar.

MHF:s funktionarer har tidigare erfarenhet av att arbeta for battre baltesanvandning i bussar och har
gjort flera insatser pa omradet.

18 Anvandning och spridning av resultatet

Beskriv hur projektresultaten och erfarenheterna fran projektet kommer att dokumenteras, tas till vara inom organisationen och
spridas vidare till andra aktérer.

*Projektet kommer att utvarderas genom att nar MHF:s funktionarer runtom i landet har genomfért sina
aktiviteter pa resecentrum och busstationer samt motortraffar for ungdomar, kommer funktionérerna
att fylla i en utvarderingsenkat for varje aktivitet. Utvarderingsenkaterna kommer sedan att
sammanstallas.

*Informationskampanjen i MHF:s digitala kanaler kommer att utvarderas och matas genom statistik for

antalet besdkare pa kampanjsidorna, spridning och rackvidd pa sociala medier (interaktioner,
visningar, foljare).
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*Utvarderingarna fran aktiviteterna och resultatet av den digitala kampanjen kommer att
sammanstallas i en rapport.

*Utvarderingsrapporten kommer att spridas och diskuteras internt inom MHF.

*Utvarderingsrapporten kommer att ligga till grund for hur vi kan jobba vidare med omradet att fa fler
att anvanda balte och uppmarksamma farorna vid en kollision om man inte anvander balte och hitta
fler satt att kommunicera budskapet pa.

*Erfarenheter och resultat fran projektet kommer att spridas i MHF:s digitala kanaler genom
egenproducerat innehall i sociala medier, genom TV-inslag och pressmeddelanden samt insandare.
Projektets resultat kommer ocksa att rapporteras om i artiklar i MHF:s regionala tidskrifter samt aven i
Trafikdax som sands pa lokal TV. Trafikdax nar ut till 4,2 miljoner hushall i Sverige.

*Resultatet av projektet kommer att ligga till grund for hur vi kan jobba vidare med omradet att fa fler
att anvanda balte och uppmarksamma farorna vid en kollision om man inte anvander balte och hitta
fler satt att kommunicera budskapet pa. Vi kommer att anvanda och sprida resultatet i nya projekt.

19 Vidmakthallande av projektet

Beskriv om planer finns for projektets vidmakthallande, till exempel att effekterna av projektet blir bestdende och kan éverga i
reguljar verksamhet.

Projektet Riktade insatser for 6kad baltesanvandning och battre sakerhetstank hos prioriterade
grupper kommer att bli ett viktigt projekt i MHF:s arbete for att paverka trafikanter att anvanda balte
och reflektera éver och blir mer riskmedvetna om vad konsekvenserna kan bli vid en kollision om man
saknar balte. Projektet kommer att ge MHF bredare satt att kommunicera om varfor det ar viktigt att
anvanda balte med frAmst inriktning pa tva malgrupper — bussresenarer och ungdomar i A-traktor och
mopedbil.

Erfarenheter, information och resultat fran projektet kan anvandas i MHF:s 6vriga paverkansarbete
och utatriktade insatser och framtida projekt.

20 Ovrigt

21 Bilagor

Med denna ansdkan ska bifogas:
Aktuellt registerutdrag fran Skatteverket (hdgst en manad gammailt) Bilaga nr: 1
Organisationens aktuella stadgar Bilaga nr: 2
Justerat protokoll fran det senaste arsmétet Bilaga nr: 3
Justerat protokoll som visar vem eller vilka som valts till organisationens . .
! Bilaga nr: 4
firmatecknare
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Senaste arsberattelse/verksamhetsberattelse som ar behandlad pa ett arsméte Bilaga nr: 5

Senaste arsredovisning/verksamhetsberattelse som ar behandlad pa ett arsmote Bilaga nr: 5

Revisionsberattelse 2022 Bilaga nr: 6
Bilaga nr: ......

Denna ansokan undertecknas av personer som har ratt att foretrada sokande organisation
(behorig firmatecknare).

Genom att underteckna intygar vi att lamnade uppgifter ar riktiga samt forsakrar att
projektbidraget kommer att anvandas enligt de uppgifter som vi lamnat.

Namnteckning firmatecknare Namnteckning firmatecknare
Namnfortydligande Namnfortydligande

Annette Fagerholm Ahlholm

Ort och datum Ort och datum

Arsta 2024-12-04

Telefon Telefon
070-350 54 22

Upplysningar
Ansokan med bilagor skickas i forsta hand till:

E-post: trafikverket@trafikverket.se samt stod.ideella@trafikverket.se

Alternativt till

Postadress:  Trafikverket
Arendemottagningen
Projektbidrag
Box 810
781 28 Borlange

Ansokningar som inte har bifogat kravstéllda bilagor, kommer INTE att tas vidare for bedomning.

Eventuella fragor stalls till e-post: stod.ideella@trafikverket.se
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